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Statens Trafikplan 2008-2018

Trafikstyrelsen har sendt fgrste udgave af Trafikplan 2008-2018 for
jernbanen i hgring hos trafikselskaber, kommuner og regioner med
henblik pd kommentarer inden endelig udgivelse senere pa aret.

Midttrafiks bestyrelse har den 20. juni 2008 behandlet trafikplanen
med henblik pa fremsendelse af hgringssvar. Region Midtjylland er
bekendt med hgringssvaret fra Midttrafik. Region Midtjylland er enig i
Midttrafiks saerdeles vigtige og relevante bemaerkninger og kan fuldt
ud tilslutte sig hgringssvaret fra Midttrafik i sin helhed.

Generelle bemaerkninger

Region Midtjylland mener overordnet set, at trafikplanen mere har
karakter af en statusbeskrivelse end en egentlig plan. En beskrivelse
af den eksisterende togbetjening, de trafikale sammenhaenge og
samarbejder samt beregning af det mest hensigtsmaessige trafikom-
fang ved hjzelp af en trafikeringsmodel, er for sa vidt udmaerket, men
der savnes en beskrivelse af visioner, mal og initiativer for udviklin-
gen af statens servicetrafik pa jernbane.

Blandt Infrastrukturkommissionens hovedopgaver var at komme med
forslag, der kan styrke grundlaget for de statslige investeringsbeslut-
ninger pa transportomrddet. Det er Region Midtjyllands opfattelse, at
Trafikplanen bgr forholde sig til Infrastrukturkommissionens anbefa-
linger og komme med et bud p3 initiativer, der kan effektivisere og
fremme brugen af den offentlige servicetrafik.

Vi star overfor store udfordringer pa transportomradet. Trafikmaeng-
den forventes at stige markant i de kommende ar samtidig med, at
CO,-udledningen gnskes reduceret. Stigende traengsel er en hindring
for veekst og udvikling og traangsel har miljgmaassige omkostninger. I
den sammenhang navner regeringen ofte, at investeringer i mere
effektiv og moderne kollektiv trafik er en blandt flere Igsninger pd
disse udfordringer. Denne holdning samt beskrivelse af indsatsomra-
der til styrkelse af den kollektive trafik bgr fremga af en statslig tra-
fikplan.
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Regeringen har meddelt, at den, i forlaengelse af infrastrukturkom-
missionens betaenkning, i Igbet af efterdret vil udarbejde en investe-
ringsplan pa infrastrukturomradet. Statens oplaeg til fremtidige inve-
steringer pa baneomradet bgr indarbejdes i den statslige trafikplan.

Region Midtjyllands anbefalinger til staten

Region Midtjyllands vision for den kollektive trafik — som er beskrevet
i regionens regionale udviklingsplan - er, at de regionale ruter og lo-
kale ruter sammen med togtrafikken fremstdr som et samlet net,
som lgser borgernes behov for hurtig og effektiv transport.

I forhold til togtrafikken skal banebetjente byer i og uden for regio-
nen forbindes med et moderne net af jernbaneforbindelser med at-
traktive og direkte forbindelser. Hurtige og komfortable togforbindel-
ser i regionen, mod Nordjylland, hovedstaden samt Hamburg skal sik-
res af et opgraderet hovedbanenet.

Det er regionens anbefaling til staten, at det regionale jernbanenet
styrkes med sporudretninger, stationsabninger og flere dobbeltspore-
de straekninger. Ligeledes skal elektrificering af jernbanenettet udvi-
des til flere straekninger.

Der skal etableres en letbane i Arhusomrddet med hyppige afgange,
kombineret med nzerbaner og regionalbaner, og der skal foretages en
generel opgradering og modernisering af jernbanenettet.

En forudsaetning for et velfungerende transportsystem er ligeledes
moderne terminalforhold med gode faciliteter i og omring bustermi-
naler og togstationer. Det skal vaere hurtigt og let at skifte mellem
busser og tog, god plads til biler og cykler, gode venteforhold, let ad-
gang til kgb af billetter og til aktuel trafikinformation.

Set i et l=ngere perspektiv anbefaler Region Midtjylland etablering af
en fast forbindelse over Kattegat til hurtigtog og biler. Kattegatfor-
bindelsen skal keedes sammen med det gvrige jernbanenet, sd der
dannes en ringbane Kgbenhavn-Kattegat-Arhus-Odense-Kgbenhavn.
Ringbanen vil med hurtigtog i begge retninger vaere med til at sikre
en rejsetid pd under en time mellem landets tre stgrste byer.

Konkrete bemeerkninger

Infrastrukturkommissionen fremhaver i sin betaenkning den stadig

stigende trafik i @stjylland og behovet for en samlet strategi for den
langsigtede by- og infrastrukturudvikling i og omkring den gstjyske

byregion.

midt

regionmidtjylland

Side 2/3



I den sammenhang er det overraskende, at trafikplanen laegger op til
uaendret eller reduceret togbetjening pa de @stjyske banestraeknin-
ger, nar der forventes stor fremgang i antal rejser, jfr. figur 3.1 og fi-
gur 3.2.

I det hele taget ma der stilles spgrgsmalstegn ved trafikmodellens

validitet og grundlag for konklusionerne i planen. Region Midtjylland

har noteret sig, pd baggrund af Trafikstyrelsens orienteringsmgde dt
den 26. juni 2008, at styrelsen vil revurdere trafikmodellens resulta- m]

ter. regionmidtjylland

Set i lyset heraf finder Region Midtjylland det uheldigt, at trafikmo-
dellen, som oplyst p8 orienteringsmgdet, udger grundlaget for udbu-
det af offentlig trafik i Midt- og Vestjylland.

Side 3/3

Det naevnes i trafikplanen, at Herning har de laengste korrespondan-
cetider, jfr. side 67. Regionen finder, at tallene ikke tager hgjde for,
at mange uddannelsessggende om morgenen kan skifte direkte fra
tog til busser, der kgrer til uddannelsesinstitutionerne.

Region Midtjylland skal i gvrigt bemaerke en fejl i figur 3.3a, idet der
noten ikke er helt overensstemmelse mellem anfgrte farvemarkerin-
ger og signaturforklaringen.

Endvidere skal ggres opmaerksom pa, jfr. side 70, at det er regionen
som har bestillerrollen i forhold til regional kollektiv trafik og ikke
kommunerne.
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Vedr. hgring af Trafikplan for jernbanen, 2008-2018

Midttrafik fremsender hermed bemaerkninger til Trafikplan for Jernba-
nen 2008-2018 deekkende kommuner og Region Midtjylland.

Generelt

Midttrafik skal farst og fremmest naevne, at forslaget til Trafikplan for
Jernbanen ikke fremstar saerligt ambitigst pa den kollektive trafiks
vegne.

Denne fgrste udgave byder ikke pa nogle seerlige perspektiver, som vi
som trafikselskab kan lsegge vores planer efter. Statens trafikplan skal
danne grundstammen for de trafikplaner som trafikselskaberne er ved
at udarbejde. Med manglende malsaetninger og visioner er det van-
skeligt at fastleegge viderefgre principper og forhold, hvor de regionale
og lokale busser skal matche planen for togtrafik.

| folge Midttrafiks vurdering er der ikke entydig sammenhaang mellem
trafikplanens fremskrivning af antal rejser og trafikeringsmodellens
resultater for togbetjeningen.

Som hovedregel leegges der op til reduceringer pa jyske straekninger,
hvor der samtidig forudses betydelige stigninger i antallet af rejser.
Eksempelvis vil trafikken pa streekningen Arhus — Vejle stige med over
40 %, men trafikeringsmodellen foreslar en "maske reduceret betje-
ning”. Det er beteenkeligt, at trafikudviklingen og byudviklingen i dette
omrade ikke taenkes ind i den kommende trafikbetjening.

Midttrafik mener, at der bgr vaere fokus p& den forventede udvikling af
Byregion @stjylland, dvs. bybandet Randers — Kolding, jf. Infrastruk-
turkommissionens beteenkning. | Landsplanredeggrelse 2006 er et af
de overordnede mal at opna en fzelles vision for @stjyllands fremtidige
udvikling omkring boseetning, erhvervsliv og infrastruktur. Miljgmini-
steriets vision om byudvikling af @stjylland harmonerer ikke med Tra-
fikstyrelsens planer om at reducere i antallet af rejser pa gstjyske
jernbanestraekninger.
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Yderligere blev der i trdd med Landsplanredeggrelsen fra Infrastruk-
turkommissionens side lagt op til, at der for @stjylland igangseettes en
meget bred langsigtet strategisk planlaegnings- og investeringsindsats,
der sikrer, at den fremtidige bymaessige og trafikale udvikling i omra-
det teenkes sammen.

I kommissionens rapport naevnes det endvidere, at "en sadan samlet
strategi bar omfatte bade individuel og kollektiv trafik, herunder fjern-
togstrafikken, lokal- og regionaltogforbindelser og bustrafikken. En
vaesentlig opgave er sadledes allerede nu at undersgge mulighederne
for at understgtte en effektiv kollektiv trafik i regionen.”

| trafikplanen benytter Trafikstyrelsen en trafikeringsmodel til at be-
regne en samfundsmaessigt velbegrundet trafikbetjening. Det anfares,
at der er tale om en fgrste udgave af modellen, og at der skal tages
forbehold for modellens resultater. Trafikeringsmodellen vurderer de
enkelte delstraekninger isoleret. Det indgar ikke, at de enkelte tog-
systemer lgser vidt forskellige opgaver i den samlede trafikering. Det-
te er et omrade, hvor der efter Trafikstyrelsens eget udsagn skal ske
forbedringer i modellen. Dette kan Midttrafik kun tilslutte sig.

Tankerne fra Infrastrukturkommissionen om gget betjening i det Jst-
jyske byband med gendbning af flere stationer, som betjenes af nye
standsende systemer handteres derfor efter Midttrafiks opfattelse ikke
hensigtsmaessigt i de forsimplede kapacitetsvurderinger i trafikerings-
modellen.

Specifikke streekninger
Alborg-Arhus-Kgbenhavn

Det forekommer overraskende, at Statens trafikplan for jernbaner
kommer ud med overvejelser om reduktion af trafikken pa straeknin-
ger i @stjylland, som har meget kraftig veekst i passagertallet. Planen
burde i stedet fglge op pa Infrastrukturkommissionens anbefalinger og
se pa stationsdbninger og alternative betjeningsmuligheder i @stjyl-
land.

Midttrafik foreslar, at der arbejdes frem mod gget frekvens og hastig-
hed pé& straekningen Kgbenhavn - Arhus

Gennem de seneste ar er der abnet stationer i Viby, Hgrning og He-
densted. Pa hovedstraekningen kunne fglgende stationer maske over-
vejes genadbnet mellem Randers og Vejle: Stevnstrup, Laurbjerg, Saf-
ten, Mundelstrup, Brabrand, Aby, Stilling og Hovedgérd.

Letbane i @stjylland

Letbaneprojektet er beskrevet som et projekt, der planleegges under-
sggt med henblik p& at danne grundlag for en politisk beslutning. Det
er beskrevet, at staten bidrager til undersggelserne. Midttrafik finder,
at Staten bgr patage sig at bidrage til etablering og finansiering af
letbanen, som vil vaere en god lgsning pa den kollektive trafikering af
omradet.



Grendbanen/Letbanen

Det er neevnt, at Midttrafik undersgger mulighederne for at tilpasse
Grenaabanen til letbanetrafik i Arhus.

Trafikplanen konkluderer i gvrigt falgende om Grenaa-banen:

e Der forventes en fremgang pa mere end 40 % pa antal rejser
(2018)

e Banekapaciteten p& streekningen Arhus-Hornslet er ikke tilstraek-
kelig, og kapaciteten pa streekningen Ryomgard-Grenaa er fuldt
udnyttet (2018)

e P4 streekningen Arhus-Hornslet er der méaske behov for gget betje-
ning i myldretidstimer (2018)

e PAa streekningen Arhus-Ryomgard er der behov for gget betjening i
weekenddagtimer og aftentimer (2018)

e Der er pa flere stationer behov for yderligere standsninger i week-
end og aftentimer

Den positive passagerudvikling p&d Grenaabanen bgr fremmes. Den
nuvaerende transporttid Arhus-Grenaa er 72 minutter. Ved at indfgre
hgjere hastighed pa straekningen Ryomgard-Grenaa og ved at indfgre
gennemgaende tog pa streekningen Arhus-Hornslet vil transporttiden
kunne reduceres til 60 minutter. Dette vil gagre det vaesentligt mere
attraktivt for borgere pé det gstlige Djursland at pendle til Arhus med
jernbanen frem for at benytte private biler. Derved vil en endnu stgrre
del af rejserne, end modellen forudsiger, kunne ske med offentligt
transportmiddel, og de overbelastede indfaldsveje til Arhus kan afla-
stes.

Den aktuelle maksimale hastighed pa 75 km/t pa streekningen Ryom-
gard-Grenaa bgar opgraderes til mindst 100 km/t. Dette kan ske ved
forholdsvis sma anlaegsarbejder (opretning af spor og sikring af over-
karsler).

Kapaciteten p& streekningen Arhus-Hornslet kan gges ved anleeg af
flere krydsningsspor og indseettelse af flere tog, idet en del af togene
kan gares gennemgdende. Herved kan behovet for en gget kapacitet
(som beskrevet af modellen) kombineres med kortere transporttid for
de borgere pa det gstlige Djursland.

Odderbanen-Letbanen

Odderbanen er en del af letbaneprojektet i og straekningen tilpasses
p.t. letbanedriften, hvilket bar fremga af trafikplan for jernbanen
2008-2018

Arhus-Skanderborg-Silkeborg-Herning-Holstebro-Ringkabing

Der er ogsa ifglge Trafikstyrelsen sandsynlighed for, at der i 2018 vil
veere kapacitetsmangel pa straekningen Skanderborg - Arhus og Skan-
derborg — Silkeborg. Kapaciteten pa streekningen Ryomgard - Grenaa,
Herning - Silkeborg og Holstebro - Ringkgbing er fuldt udnyttet. Et
kommende regionshospital ved Herning gger behovet for udbygning af
kapacitet og togbetjening. Hvis disse kapacitetsproblemer skal imgde-
gas, skal planleegningen af kapacitetsudvidelser begynde nu.



For streekningen Silkeborg — Skanderborg bgr det som et alternativ til
kapacitetsudvidelser overvejes at etablere en helt ny hurtig direkte
regional-/letbanespor mellem Silkeborg og Arhus. Denne nye forbin-
delse har ogsa vaeret behandlet i forbindelse med Infrastrukturkom-
missionens arbejde.

Under koordineret kgreplanlaegning bar Trafikstyrelsen give et bud pa
en mere konkret planleegningsproces, herunder tidsplan for statens
trafik. Af planen fremgar, at det er kommunerne, der skal tage stilling
til den regionale busbetjening. Det er ikke korrekt. Her er regionerne
trafikkgberne.

Standsning ved Funder kunne maske overvejes.

Arhus-Langa-Viborg-Skive-Struer

Fra 2005 er frekvensen pé& streekningen Arhus-Langé&-Viborg gget fra
timedrift til 2 timedrift. Arriva har oplyst, at der fra 2003 til 2007 har
veeret en udvikling i passagertallene pa 38 % pa denne straekning.
Erfaringsmeaessigt tager det tid, fgr kunderne i fuldt omfang benytter
ny kollektiv trafik. Denne udvikling indgar ikke i trafikeringsmodellen,
som anviser, at streekningen maske skal reduceres. Trafikeringsmo-
dellen bgr bygge pa de nyeste tal og vurderinger af tendenser frem-
over som falge heraf.

Der indgar ikke forslag om forbedring af togbetjeningen. Flere direkte
tog til Kgbenhavn fra Struer-Langa-banen vil forbedre kundernes rej-
semuligheder.

Banen er enkeltsporet med de problemer, det giver. Enkelte steder er
man ngdt til at kere med nedsat fart pa grund af uregulerede over-
karsler.

Etablering af en fast forbindelse over Kattegat

| et leengere perspektiv anbefales etablering af en fast forbindelse
over Kattegat til hurtigtog og biler. Kattegatforbindelsen skal keedes
sammen med det gvrige jernbanenet, s der dannes en ringbane Kg-
benhavn-Kattegat-Arhus-Odense-Kgbenhavn. Ringbanen vil med hur-
tigtog i begge retninger veere med til at sikre en rejsetid pa under en
time mellem landets tre starste byer.

Konkrete bemeaerkninger

Udover ovenstdende generelle bemaeerkninger har Midttrafik desuden
en del konkrete bemaerkninger og spgrgsmal til teksten i Statens Tra-
fikplan.

Under igangveerende baneprojekter naevnes, at indfgrelsen af det in-
ternationale sikkerhedssystem ERTMS 2 og den kapacitetsgevinst det
vil medfgre, ikke er medregnet. Da beslutningen om systemet forven-
tes i efteraret, bgr det allerede nu naevnes, hvor meget det evt. vil
betyde for kapaciteten.



Side 8: Det synes modstridende, at der p& den ene side indikeres et
vist behov for gget trafik i Trekantsomradet, samtidig med at betje-
ningen synes for omfattende mellem Fredericia og Vejle.

Side 18: Streekningen Arhus — Langd omtales som en delstraekning
med en meaerkbar fremgang i passagertrafikken. Men fremgangen er
klart starre mellem Arhus og Vejle, der ikke nsevnes.

Figur 3.1 og 3.2 a/b, side 34-37, haenger ikke sammen. F. eks. siger
en fremskrivning af antallet af rejser frem til 2018, at der vil veere en
stigning p& over 40 % mellem Arhus og Vejle, medens trafikeringsmo-
dellen anbefaler en ”maske reduceret betjening” (se ogsa bemaerkning
til side 8).

Side 51: Der bgr fremga, at Odderbanen er en del af letbanedriften pa
samme made som Grenabanen

Side 65: Andelen af omstigere bus/tog i Arhus virker for hgj i betragt-
ning af antallet af busser ved hovedbanegarden.

Figur 5.8, side 66: Ved Hjgrring er der angivet signatur for X bus. Der
kgrer ingen X busser i Hjgrring. Til gengeeld mangler bade X busser og
regionalbusser ved Frederikshavn og bybusser i Arhus og Herning.

Side 69: Omtalen af Rejsekortet bgr tilpasses de seneste vurderinger
fra Rejsekort A/S.

Side 70: Regionernes rolle neevnes ikke i forbindelse med den regiona-
le offentlige servicetrafik. | stedet omtales kommunerne, der ikke er
bestillere af den regionale trafik.

Midttrafiks gnsker til Statens servicetrafik

Midttrafiks egen trafikplan kommer til at indeholde gnsker til Statens
servicetrafik. Nogle af gnskerne vil bl.a. veere:

e Midttrafik har en forventning om at blive inddraget i planleeg-
ning af savel arlige kareplaner som udbud, herunder fastlaeg-
gelsen af savel serviceniveau som konkrete afgangstider for at
fremme en god sammenhaeng mellem bus- og togtrafik.

e Togenes kgretider — pa straekningen Arhus-Silkeborg-Herning
kunne overvejes "lyntog” i myldretiden — f.eks. hvert andet tog
som lyntog, hvert andet tog som standsende.

¢ Udbygning til dobbeltspor mellem Skanderborg, Silkeborg og
Herning og opgradering af hastigheden mellem Silkeborg og
Herning. Alternativt ny regional-/letbane mellem Silkeborg og
Arhus i stedet for dobbeltspor mellem Silkeborg og Skander-
borg.

e Flere direkte tog til Kgbenhavn fra Langa-Struerbanen. Fre-
kvensen er i dag den samme som i 1963, - nemlig to daglige
afgange hver vej. Vaesentlige trafikforbedringer som Store-
baeltsforbindelsen har dermed ikke haft den fulde virkning pa
denne straekning i form af flere direkte forbindelser. | DSB’s
oprindelige forslag til projekt "Gode tog til alle” var der lagt op
til flere direkte tog. Dette indgik ogsd i DSB’s tilbud i forbindel-
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se med udbuddet af de midtjyske jernbanestraekninger. Flere
direkte tog til Kgbenhavn kunne evt. gennemfgres i form af fle-
re gennemkgrende tog - uden forggelse af frekvensen. Hermed
ville kunderne fa en bedre service.

e Bedre forbindelser mellem Ringkgbing/Skjern og Kgbenhavn.
Uanset rejsevejen (via Esbjerg eller Herning) er der som ho-
vedregel tale om lange ventetider ved skift mellem tog, - til
trods for, at der i udbudsmaterialet for togtrafikken i Midt- og
Vestjylland oprindeligt var krav om gode forbindelser i Herning.
Der er meget kundekritik af nuveerende ventetider.

¢ Kommunale gnsker til genetablering af standsningssteder samt
etablering af nye standsningssteder: Sparkeer, Rindsholm,
Ravnstrup, Tange, Funder, Hovedgard, Hatting, Hansted, Ren-
bjerg, Seften, Laurbjerg, Fasterholt, Kaglkeer, Mundelstrup, Bra-
brand og Aby. Hertil kommer gnsker om flere stop ved Heden-
sted Station.

e Haringsfrister m.m. for aendringer i togkareplaner, s gnsket
om koordinering af buskgrsel er tidsmaessig mulig, herunder
ogsa samtidig kereplanskift. Buskgreplanerne sendres ved ud-
gangen af juni, medens togkgreplanerne aendres medio de-
cember. Busplanernes aendringstidspunkt er bl.a. fastlagt af
hensyn til skolerne, der s&endrer planer og til tider struktur i
forbindelse med skolenedlaeggelser, - netop i forbindelse med
sommerferien. Tidligere havde ogsa jernbanerne kgreplanskifte
om sommeren. Selv om skiftet i december er internationalt
vedtaget mellem jernbaneselskaberne, bgr det veere muligt at
foretage lokale tilpasninger pa andre tider. Fx har Sverige flere
kareplanskift i lgbet af aret.

e Der er behov for statslig (med)finansiering af projekter vedr.
stationer, hvor kunderne skifter mellem bus og tog. Det er en
forudseetning for et velfungerende transportsystem, at der er
moderne terminalforhold med gode faciliteter i og omkring ru-
tebilstationer og togstationer.

e Bussernes rolle som tilbringer til toget gar, at en forringelse af
bustrafikken ogsa har negative konsekvenser for togtrafikken.
Der er derfor en feelles interesse i rimelige gkonomiske rammer
for den kollektive trafik.

Venlig hilsen
Midttrafik

& Jr

ens Erik Sgrensen
direktar

Kopi til:
Kommunerne i Region Midtjylland, Region Midtjylland, NT og Sydtrafik
og Danske Regioner
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