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1 Indledning

Dette notat beskriver kortfattet hovedkonklusionerne af en trafikal tilgeengelig-
hedsanalyse for Region Midtjylland. Analysen er gennemfart af COWI i
marts/april 2007 som et led i Regionens formulering af henholdsvis indspil til
Infrastrukturkommissionen og forberedel ser til den regional e udviklingsplan.

Analysearbejdets overordnede forudsagninger og rammer er beskrevet i ATR-
skemafor aktiviteten " Kortlaggning af trafikal tilgaengelighed 2010", rev. 1,
dateret 8. marts 2007.

| analysen er rejsetider for bil og kollektiv trafik analyseret i henholdsvis en
morgensituation og en dagsituation. Rejsetiderne er kortlagt fra 241 zoner i Re-
gionen til hver af i alt 37 destinationer. Regionen har defineret rejsernes tyng-
depunkt i zoner og destinationer.

Pa omstéende Figur 1 er de valgte destinationer illustreret pa kort.
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Figur 1

Udpegede destinationer som rejsemal for den trafikale tilgeangelighedsanalyse.
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Ved siden af notatet er der leveret 461 GIS-kort i Maplnfo-format til Regionen.
Korteneillustrerer jf. ATR-skemaet dels beregnede rejsetider og dels visualise-
ring af evrige oplysninger i form af boligpriser, beskadtigelse og pendling.
Kortene tilgas via Maplnfo og de leverede arbejdsomrader (filtype: ".wor").
Navnene pa arbegjdsomraderne angiver deresindhold, hvor f.eks. filen
"Bil_Morgen_Arhus rtb.wor" indeholder rejsetider med bil om morgenen til
Arhus rutebilstation. Kortenes layout kan frit andres af Regionen (kraever et
grundlagggende kendskab til Maplnfo).

2 Referenceramme

Ved gennemferelsen af tilgeangelighedsanalysen er & 2010 valgt som referen-
cedr. lgangvaarende planlaggning og udferelse af nye vejanlagy vil sammen med
de demografiske andringer betyde, at udfordringernei forhold til sikring af den
trafikale tilgaangelighed vil aandre sig. | det faglgende redegares for nogle af de
forandringer, som ma paregnes frem til 2010.

2.1 Demografi

Udviklingeni folketallet i Region Midt er stearkest i den centrale og gstlige del
af regionen, mens der i den vestlige del af regionen har vezret tale om en vae
sentlig lavere vaskst og i de senere ar et egentligt fald i folketallet.
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Figur 2 Udvikling i folketallet i regionen. Midt daekker over Viborg, Slkeborg
og | kast-Brande Kommuner. De to gvrige afgraasninger daskker kom-
munerne gst og vest herfor.

Tidsmaessigt er der et sammenfald mellem faldet i folketallet i den vestlige del
af regionen og i beskadtigelsen. Fra 2002-2004 har der generelt vaaet tale om
et fald i beskadtigelsen, men faldet er blevet stadig sterre laangere mod vest.
Samtidig har den stigende beskadtigel se fra 2005-06 vaare knap sa markant i
vest somi gst.
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Figur 3 Udvikling i beskedtigelsen i regionen. Midt daekker over Viborg, Slke-
borg og Ikast-Brande Kommuner. De to gvrige afgraansninger daskker
sa kommunerne ast og vest herfor.

De geografiske forskydninger i arbejdspladsernes lokalisering vil pavirke trans-
portomfanget ved bolig-arbejdsstedsrejser. Her kan kvaliteten af transporttil-
buddet - og dermed den trafikale tilgaangelighed til arbejdspladserne fa en be-
tydning for, om man kan fastholde ikke blot erhvervene, men ogsa bosagningen
i den vestlige del af regionen.

2.2 Vejnettet

Valget af 2010 som referencedr betyder, at det i forhold til nye sterre infrastruk-
turanlaeg - herunder ogsd aandringer i anvendelsen af eksisterende infrastruktur
- ma péregnes, at det primaat er de allerede programsatte projekter, som kan
vage rediseret.

Det betyder eksempelvis, at de projekter, som er indeholdt i planen for udbyg-
ning af rute 26 mellem Arhus og Hanstholm, ikke kan forventes at vagre realise-
ret. Dette har saalig betydning i Viborg, hvor den regionale trafik ad rute 26 gar
gennem byomradet.

Det forventes heller ikke, at anlasgsarbejderne i forbindel se med etablering af
Arhus-Herning motorvejen ved Silkeborg er afsl uttede.

| den vestlige del af regionen vil forlaangelsen af omfartsvejen ved Ringkabing
mellem Holstebro Landevej og Sendervig Landevej forbedre adgangen til vest-
kysten, hvilket er saaligt relevant i forhold til sommertrafikken. Ved Herning
forventes udbygningen af motorvejene og motortrafikvejene omkring byen at
vage afsluttet i 2008. Disse projekter vil bne mulighed for en bedre trafikaf-
vikling internt i byerne og omkring disse.
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| den astlige del af regionen er der saaligt andringer i omkring Arhus, som vil
pavirke den trafikale tilgaangelighed. Abningen af Djursland motorvejen fra
Seften til Skedstrup i 2008/09 vil andre vej- og trafikstrukturen nord for Arhus.

Internt i Arhus betyder realiseringen af planerne for de bynaare havnearealer en
markant forggel se af Ringgadens og Ringvejens trafikale betydning. Forbedrin-
ger for den kollektive trafik i form af bl.a. busbaner pa Randersvej kan bidrage
til en forskydning af konkurrencen mellem bil og bustrafik. Som fglge af Arhus
sterrelse og betydning i det gstjyske omrade, kan dette vaae effekter som raek-
ker ud over byens afgraansning.

Ved Randers er der netop igangsat en VVM udredning for en gstlig forbindelse
over Randers Fjord, som planlagyges at give forbindel se mellem E45 og "det
nordlige haangsel” ved Assentoft. VVVM arbejdet vil vaae afdluttet i indevaaen-
de &, men hvorvidt et projekt kan vaare realiseret inden 2010 er dog usikkert.

2.3 Trafikken

Ovennaavnte anlaggsprojekter afspejler de forventninger, der er til trafikkens
vaekst. Ser man pa Vejdirektoratets prognose for trafikvagksten, er det i den @st-
lige del af regionen, at vaksten forventes at blive starst.

[ Trafikvapkst 2002-2015
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Figur 4 Forventet trafikvaekst pa overordnede veje iflg. Vejdirektoratet.
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Trafikniveauet pa statens veje er yderligere belyst i en rapport fra Danmarks
Transportforskning til Infrastruturkommissionen®. Med den forudsatte vaskst
viser rapporten en fremskrivning af trafikken til & 2030. Trafikniveauet i
henholdsvis 2005 og 2030 er indikeret pa Figur 5.
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Figur 5 Trafikniveau jf. indspil fra Danmarks Transportforskning til Infrastrukturkommissionen’.

De flaskehal se, som findes pa vejnettet, vil blive forstaarket i de kommende ar.
Saaligt omkring de store byer i regionen, ma man paregne, at det ikke alene er
trafikken, som er rettet mod byene, men ogsa den regionale trafik som skal
passere disse, der vil vagre pavirket afviklingsmaessigt. Det gadder f.eks. E45
ved Arhus. Ved Herning vil vej-udbygningen bidrage il at afhjad pe dette.

Problemerne bliver ikke mindre af, at den kollektive trafik taber terram i
forhold til biltrafikken (sefigur 5).

1| angsigtet fremskrivning af vejtrafik”, Danmarks Transportforskning, arbejdspapir til
I nfrastrukturkommissionens made d. 8. marts 2007.
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Figur 6 Udvikling i passagertal for den kollektive trafik i regionen

I Arhus Amt har den regionale bustrafik formaet at fasthol de nogenlunde
samme passagertal i perioden 2000-2005. Men dette skal sesi lyset af, at
biltrafikken vokser mest i denne del af regionen.

Med undtagel se af X-busserne viser udviklingen i passagertallene generelt
stagnation eller fald i en periode, hvor den daglige persontransport samtidig
fortsat er voksende. Dette illustrerer udfordringerne for den kollektive trafik.
Samtidig kan X-bussernes rel ative succes maske give nogle retningspile for et
attraktivt kollektiv trafiktilbud.

3 Kortleegning af rejsetider

Dette afsnit beskriver kortlagningen af rejsetider med henholdsvis bil og kol-
lektiv trafik. For hvert af de to rejsemidler er det kort beskrevet hvordan rejse-
tiderne er beregnet. Derefter falger et kort oprids af overordnede manstrei rej-
setiderne, som kan konstateres ved opslag i det udarbejdede kortmateriae.

3.1 Rejsetider med bil

Rejsetiderne med bil er baseret pa et modelvejnet, der er opstillet specielt til
dette forma. modelvejnettet omfatter sterstedelen af vejnettet i Region Midtjyl-
land (helt lokale veje er udeladt) samt overordnede veje i det avrige Danmark.
Desuden er der indlagt en forbindelse til Hamburg fra Jylland. | model vejnettet
er inden for Region Midtjylland indlagt sterre vejprojekter, der forventes at vee
re realiseret inden 2010.
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| rejsetiderne fra'Veng og Samsg er der taget hgjde for faagernes fartplaner ved
kortlaggning af rejsemuligheder. Rejser fra Tung, Endelave og Anholt er knyttet
til Samsg i kortlasgningen.

Til beregning af dagsituationen er der indlagt hastigheder i vejnettet. Hastighe-
derne er kalibreret ved opslag pa www.krak.dk. Til beregning af morgensituati-
onen er ve nettets generelle hastighedsangivel ser korrigeret ud fra oplysninger
fraVejdirektoratet om malte snithastigheder fra tadlestationer pavejei og ved
byer, hvor det er vurderet, at der kan vaae traangsel sproblemer. De valgte snit-
hastigheder er alle registreret inden for tidsrummet 7:00 - 8:00 pa hverdage af
hensyn til kortlaggningen for ankomst inden ki. 8:00 til destinationen.

Datakilderne til biltrafikkens hastigheder i morgen- hhv. dagsituationen er sdle-
desforskellige ved denne tilgang til analysen. Derfor skal det understreges, at
en detaljeret sammenligning af morgen- og dagsituationen pa enkeltstragkninger
i og ved byerne kan vaare misvisende. Det skal samtidig erindres, at formalet
med analysen er at give et overordnet billede af transportmulighederne med
hhv. bil og kollektiv trafik pa regionalt niveau. Hertil er metoden robust.

Overordnede manstre for mor gensituationen

«  Mod Arhus er der gode forbindelser fra nord (Randers), gst (Ebeltoft og
Grenaa) og syd (Horsens). Fravest er de darligere (>30 min. fra Silkeborg,
>45 min. fra Bjerringbro og Viborg). Pa 1 time kan Arhus nés fra hele den
astlige del af regionen, pa nag det nordlige Djursland og nord for Randers.

* Indenfor 1time er der adgang til Grenaa fra hele Djursland samt fra Ran-
ders, Hadsten og Arhus.

e Mod Viborg er der generelt gode forbindelser, og byen kan nas fraflere
sterre byer (Randers, Silkeborg, Ikast, Herning og Holstebro) inden for 45
min. Fradet centrale Arhus er der lige under 1 times karsel.

* Mod Ringkgbing er der under 1 times karsel fra hele den vestlige del af
regionen ud til Brande og lkast. Fra Thyboran og Thyholm er der dog over
1timeskarsel.

* ModHorsenser der gode forbindelser fra nord (Randers og Silkeborg,
samt fravest (Brande).

«  Aalborg kan nas paunder 1 time fra Randers, mens der er op til 3 timers
karetid fra den vestlige del af regionen.

* Mod Hanstholm er der maksimalt 3 timers keretid fra de fjerneste dele af
regionen

* Mod Frederikshavn er der over 3 timers kersel fra den vestlige del af re-
gionen.
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e Mankan natil Kgbenhavn inden for 3 timer fra den sydlige og estlige del
af regionen, dog med undtagel se af Odder og Samsg. Fra det nordvestlige
hjerne af regionen er rejsetiden til Kgbenhavn mere end 4 timer, mens der
er mellem 3 og 4 timers rejsetid fra den gvrige del af regionen.

+  Karetiden til Hamburg er pa under 3 timer fraden sydligste del af regio-
nen, mens den er over 4 timer fra de nordligste zoner, samt fra det yderste
af Djursland.

»  Der er fradet meste af regionen kun smaforskelle mellem rejsetiderne il
hhv. K gbenhavn og Hamburg.

Forskel pa morgen- og dagsituationen

Med de indlagte morgenhastigheder fra V gjdirektoratets tadlinger viser det sig,
at der generelt er begramset forskel pa rejsetiderne om morgenen og midt pa
dagen.

De starste forsinkel ser forekommer pa forbindelser til Arhus, hvortil der ma
paregnes op til 10 minutters ekstra keretid. Forsinkelsernetil Arhus forekom-
mer, uanset fra hvilken del af Regionen rejsen udgdr. Det skal igen understre-
ges, at de forskellige datakilder til bilhastighederne kan betyde, at en detaljeret
sammenligning af morgen- og dagsituationen kan vagre misvisende pa enkelt-
straskninger, specielt ved Arhus.

Til perspektivering af det generelle manster kan der henvisestil en lignende
anayse udfert i hovedstadsomradet i 2005. Her viste hastighedsmalinger, at
morgentrafikken til Kgbenhavn fra det sydlige og vestlige Sadland forsinkes
op mod et kvarter pa motorvejene, der giver adgang til Kabenhavn centrum.

3.2 Rejsetider med kollektiv trafik

Rejsetiderne med kollektiv trafik er fundet pa den fadles elektroniske kareplan
pawww.rejseplanen.dk. Her er der foretaget ca. 104.000 opslag af rejsetider
fordelt pa 4 udtrask. Udtraskkene er foretaget for henholdsviskl. 7:45, 8:00,
11:45 og 12:00 pa hverdage. For enkelte rejserelationer er udtraskkene suppleret
med oplysninger fra saalige kereplaner. Der er f.eks. destinationer, der kan til-
gas med telebusser, som ikke indgar i www.rejseplanen.dk.

Kortlasgningen er ud fra bruttolisten af rejsetider baseret pa den hurtigst mulige
rejsetid, der giver ankomst senest kl. 8:00 for morgensituationen og kl. 12:00
for dagsituationen.

Overordnede manstre for mor gensituationen

*  Generelt kan det konkluderes, at det i en lang rakke tilfadde dlet ikke er
muligt at ankomme om mor genen senest kl. 08:00 til det gnskede desti-
nationer pga. manglende afgange. Dette gadder saaligt, hvis afrejsen sker
fraen zone uden banebetjening eller over starre af stand.
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Generdlt er der lavest rejsetid langs med hovedbanerne. Man kan nafra
Randers, Bjerringbro, Silkeborg og Horsensttil Arhus rtb. p& under 1 time.
Fra Skanderborg og Langa tager turen under 30 min. Fra hele det vestlige
Midtjylland er rejsetiden over 1% time, og fra mange steder er det slet ikke
muligt at komme pa arbejde i Arhus med kollektiv trafik.

Man kan rejse relativt hurtigt til Silkebor g fra det neameste opland. Men
man skal ikke ret langt mod syd eller nord, far en rejsetil byen tager over 1
time. Der sdledes en dags "rejsetidsmur” pa tvag's (mellem jernbanerne) i
Midtjylland.

Den store arbejdsplads pa Flyvestation K arup eksempelvis ligger meget
darligt betjent, idet man pa under 1 time kun kan komme dertil fra enkelte
omkringliggende omréder dog inkl. Herning og Viborg.

Grundfosi Bjerringbro virker som om at det har en noget bedre kollektiv
tilgaangelighed, i det man kan komme dertil - pa under 1 time - frastore
byer som Arhus, Randers, Silkeborg og Viborg. Samtidig er forbindelserne
til det naae opland relativt hurtige.

Forskel pa morgen- og dagsituationen

3.3

Generelt er det vanskeligt at give et nuanceret billede af forskellenei rejse-
tiden i og uden for myldretiden, da denne bade afhaanger af udbud og kere-
tid. Kortene med forskelle har i stor grad karakter af "kludetagoper”, hvor
det umiddelbart virker ret tilfaddigt, om det er hurtigst at rejse midt pa da-
gen eller om morgenen.

Generelt kan det konkluderes, at det i en rakke tilfadde det ikke er muligt
at ankomme om mor genen pga. manglende afgange. Man er sdledes
tvunget til at ankomme senere op ad formiddagen.

Pa langere gst-vest gdende ture i regionen ses en tendenstil, at det faktisk

er hurtigst at rejse midt pa dagen (se f.eks. til Grena, til Lemvig eller til
Ringkabing).

Forskel mellem bil og kollektiv trafik

Herunder er fremhaevet eksempler patendenser i forskellenei rejsetid mellem
bil og kollektiv trafik.

Generelt er forskellen i regjsetid mindst i korridorer langs banerne.
Generelt er bil naesten altid betydeligt hurtigere end kollektiv trafik.

Kun langs enkelte dele af hovedbanerne giver tog en konkurrencefordel ift.
bil. Det er sdledes hurtigere at rejse med tog end bil fra Langd, Ulstrup og
Hinnerup til Arhusrtb. Et andet eksempel til Stuer, hvor tog er hurtigst
frabl.a. Skive, Viborg og Langa. Om morgenen er det desuden hurtigere at
tage toget helt fraBrandetil Struer.
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*  Hvisman sammenligner de starre byer med lidt mindre byer (f.eks. Her -
ning med | kast), ses en tendenstil, at den kollektive trafik er et bedre al-
ternativ til bil i de sterre byer. Herning har sdledes et betydeligt starre geo-
grafisk opland end Ikast, hvorfra det kun er <20 min. langsommere med
kollektiv trafik end med bil. Det samme forhold ses eksempelvis mellem
Struer og Lemvig.

»  For rejser patvaas af hovedbanerne er det betydeligt hurtigere at benytte

bilen. Det gadder f.eks. nord-syd aksen langs Rute 13 mellem Viborg-
omradet over Silkeborg til Vejle-omradet eller Brande-omréadet.

4 Relation til boligpriser, beskaeftigelse og pendling
De kortlagte rejsetider er ssmmenstillet med fa@l gende informationer:

* Boligpriser

» Beskadtigelse
*  Pendling.
Boligpriser

Boligpriserne er opgjort i kvadratmeterpriser som arsgennemsnit for 2006. Re-
gionen har leveret grunddata som udtrak frarealkreditraadet i form af kvartals-
gennemsnit af kvadratmeterpriser og antal handler pa kommuneniveau fordelt
pa villaer/raskkehuse og gjerlgjligheder. COWI har beregnet et gennemsnit af
arets kvartaler, hvor priserne pa villagr/raskkehuse og gjerlgjligheder er vaagtet
efter antal handler.

De hgjeste boligpriser findes omkring Arhus og Skanderborg. Fra Arhus udgér
sammenhaangende omréder med hgje boligpriser i retninger mod Grena, Ran-
ders, Viborg, Silkeborg og Skanderborg. Der er sdledes sammenfald med de
korridorer, hvor der bade er effektive forbindelser for biltrafik og med kollektiv
trafik til Arhus. Ud over Arhus findes der ogsa relativt hgje prisniveauer om-
kring Viborg, Holstebro og Silkeborg. De gvrige dele af regionen har gennem-
snitspriser under 10.000 kr./m?, hvor boligmarkedet kan siges at vaare rimeligt
tilgangeligt for eksempelvis et par med to indtaggter i mellemgruppen. Det skal
bemaakes, at kortlaggningen ikke viser prisniveauet pa lejeboliger.

Beskadftigelse

COWI har for tilgeangelighedsanalysen stillet data om beskadtigelse i 2004 til
radighed. Data er udtrukket fra Danmarks Statistik og ligger pa takstzoneni-
veal.

Overordnet kan det konstateres, at andelen af beskadtigede inden for handel og
restauration er af samme starrelsesorden rundt i regionen. | de sterre byer udger
uddannelse, offentlig administration og sundhedssektoren en starre andel af
beskadtigel sen end uden for byerne. Omvendt gadder det for beskadtigelsen
inden for industri, som udger en mindre andel i de starre byer.
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Pa regionalt niveau giver pendling et behov for gode transportmuligheder til
starre koncentrationer af arbejdspladser. Blandt de valgte destinationer i Region
Midtjylland fremgar de 10 sterste malt pa antal beskadtigede af Tabel 1.

Tabel 1 Samlet antal beskadtigede inkl. personer under uddannelse (erhvervs-
rettet eller videregaende) i de 10 sterste zoner blandt de valgte destina-
tioner (2004). Kilde: Danmarks Satistik.

Destination Antal beskeeftigede, 2004
Arhus rtb. 80.820
Herning rtb. 31.526
Randers Busterminal 27.553
Horsens rtb. 22.524
Silkeborg st. 21.873
Viborg Rtb. 21.649
Holstebro rth. (bus) 20.688
Skejby Sygehus indg. 4 16.477
Skive Rtb. (bus) 13.825
Viby Torv (Arhus S) 10.985

| alt omfatter de 10 zoner ca. 268.000 beskadtigede. Offentlig administration,
sundhed og undervisning udger den sterste enkeltgruppe heraf med i alt ca.
90.000 beskadtigede. Saarskilt for zonen med Arhus rtb. kan det fremhaeves, at
universitetet og andre uddannel sesinstitutioner har i at ca. 44.000 personer un-
der uddannel se.

Den markant sterste koncentration af arbejdspladser ligger ved Arhus. Sam-
menlagt er der i Arhus-omrédet (Arhus, Skejby og Viby) i at ca. 108.000 be-
skadtigede. Herfra er der et markant fald til den naeststarste koncentration af
arbejdspladser, som er Herning med ca. 31.500 beskadtigede. Generelt findes
de starste koncentrationer af arbejdspladser ved de sterste byer i Regionen.

Pendling

COWI har for tilgeangelighedsanaysen tillet data om pendling i 2004 til rédig-
hed. Data er tilsvarende som for beskadtigel sesdata udtrukket fra Danmarks
Statistik og ligger pa takstzoneniveau.

Pendlingsmanstrene indikerer, at isaa de sterre byer er i stand til at trakke ar-
bejdskraft fra et stort opland. De markant sterste zoner paindpendling er sam-
menfaldende med de zoner, hvor der er flest beskadtigede. Issa Arhus rtb. og
Herning rtb. tiltragkker arbejdskraft fra starstedelen af regionen.

I en rangordning med faldende beskadtigel se er der en tendenstil, at zonerne

tiltraekker arbejdskraft jaevnt fordelt pa et mindre naa-opland, mens de starre
byer udveksler arbejdskraft over laangere afstande.

P:\65735A\3_Pdoc\DOC\MKS0000518 - Tilgeengelighedsanalyse fase 1_Rev_1.DOC C/OW[



Trafikal tilgeangelighedsanalyse, fase 1 13/13

Ofte fremhaeves i sddanne sammenhaange en "smertegraanse” pa op mod ca. 1
times rejsetid - dette princip indikeres pa pendlingen til flere af de sterre byer i
regionen - Holstebro, Horsens, Ikast, Randers, Silkeborg, Struer, Viborg osv.
Her hentes klart den overvejende del af arbejdskraften inden for en afstand sva-
rendetil en rejsetid pa 1 time med bil.

Over langere afstande giver den kollektive trafik primaat stette til pendlernes
rejsemuligheder langs den nord-syd gaende hovedbanelinie, der forbinder byer-
nei det gstjyske byband. Hertil kommer forbindelserne, der giver forbinder Ar-
hus med de nsrmeste oplandsbyer. @vrige steder i regionen er den kollektive
trafik i forhold til pendling begramset til en mere lokal funktion.
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